


สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
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บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี ๑) - กลุ่มที่ ๑ 

 ตามที่ กรมทางหลวง ได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจแมนท์ จ ากัด 
(มหาชน) และมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ให้ด าเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร ทางเลี่ยง
เมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) พร้อมท้ังด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อประชาสัมพันธ์และน าเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในพื้นที่ได้รับทราบ และเปิดเวทีรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ข้อวิตกกังวล และความ
ต้องการ จากผู้เข้าร่วมการประชุม และรวบรวมความคิดเห็นต่างๆ เพื่อประกอบการศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมต่อไป 

กรมทางหลวง ได้ให้ความส าคัญกับการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน จึงได้การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ ๑) เมื่อวันพุธที่ ๖ กรกฎาคม ๒๕๖๕  โดยแบ่งการประชุมออกเป็น ๒ กลุ่ม ดังนี้ 

กลุ่มที่ ๑ เวลา ๐๘.๓๐ - ๑๒.๐๐ น. ณ ห้องประชุมสัมมนา เดอะ แคมป์ เชียงคาน ต าบลเชียงคาน อ าเภอเชียงคาน จังหวัดเลย 
กลุ่มที่ ๒ เวลา ๑๓.๐๐ - ๑๖.๓๐ น. ณ ห้องประชุมสัมมนา เดอะ แคมป์ เชียงคาน ต าบลเชียงคาน อ าเภอเชียงคาน จังหวัดเลย 

โดยมีวัตถุประสงค์ เพื่อให้ประชาชน หน่วยงานและองค์กรระดับต่าง ๆ รับทราบความก้าวหน้าของการศึกษาฯ แนวเส้นทางเลือก 
หลักเกณฑ์การคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม ผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา และแผนการด าเนินงานขั้นตอ่ไป 
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่จะเป็นประโยชน์ต่อการด าเนินงานของโครงการ ส าหรับน ามาพิจารณาประกอบการศึกษา
โครงการให้มีความเหมาะและสมสอดคล้องกับความต้องการของพื้นที่ ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม และชุมชนน้อยที่สุด  

ทั้งนี้ ในการประชุมฯ กลุ่มที่ ๑ ได้รับเกียรติจาก นายอภินันต์ สุวรรณโค นายอ าเภอเชียงคาน เป็นประธานในการประชุมฯ โดยมี
ผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องสัมมนา จ านวน ๖๐ คน และในการประชุมฯ กลุ่มที่ ๒ ได้รับเกียรติจาก นายปริญญา ตันสุวรรณ ปลัดอาวุโส
อ าเภอเชียงคาน (ผู้แทนนายอ าเภอเชียงคาน) เป็นประธานในการประชุมฯ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ ห้องสัมมนา จ านวน ๓๑ คน ซึ่ง
ประกอบด้วย ผู้ได้รับผลกระทบ (ผู้น าชุมชน พื้นที่อ่อนไหว และประชาชนที่อาศัยในพื้นที่โครงการ) หน่วยงานราชการต่าง ๆ หน่วยงาน
รัฐวิสาหกิจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น องค์กรเอกชน องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา สื่อมวลชน และประชาชนทั่วไป  ทั้งนี้ได้มี
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา Covid-๑๙ ท่ีกระทรวงสาธารณสุขก าหนด ตามหลักการ D-M-H-T-T-A อย่างเคร่งครัด 
และด าเนินการจัดการประชุมฯ ภายใต้พระราชบัญญัติคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ.๒๕๖๒ (PDPA) ซึ่งสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็น
และข้อเสนอแนะ ได้ดังนี ้



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
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บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี ๑) - กลุ่มที่ ๑ 
 
 

   
   

   
   

   
   

 
 

 

บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี ๑) - กลุ่มที่ ๒ 
 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
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ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
นายกเทศมนตรีต าบลเชียงคาน   

- ควรออกแบบแนวเส้นทางเลี่ยงเมอืงด้านตะวันออกไว้รองรับ
ส าหรับการเช่ือมต่อทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันตก จึงอยากให้มี
การศึกษาศึกษาเพิ่มเติมส าหรับแนวเส้นทางเลีย่งเมืองด้าน
ตะวันตก 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ จะมีความเหมาะสมมากที่สุด เนื่องจากมี
ความเชื่อมโยมกับถนนโครงข่ายจากเขตตัวเมืองเชียงคาน และ
ไม่ต ัดผ่านใกล้โรงคัดแยกขยะเชียงคาน เพราะกังวลด้าน
ทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม 

- ควรออกแบบเส้นทางให้มีจุดดึงดูดนักท่องเที่ยว มีสถาปตัยกรรม
ที่แสดงความเป็นอัตลักษณ์ของเมืองเชียงคาน เช่น บ้านไม้เก่า  

- ควรเป็นเส้นทางที่ช่วยส่งเสริมกลุ่มเกษตรกรภายในพื้นที่ มี
จุดบริการของฝาก ของที่ระลึก และพืชภัณฑ์ทางการเกษตร
ของประชาชนภายในพ้ืนท่ี  

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้แทนโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดเลย 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ มีข้อจ ากัด คือ เป็นพื้นที่ใกล้ภูเขาและ
ป่าไม้ จะส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินของประชาชน
ภายในพื้นที่ ท าให้แนวโน้มการขยายตัวของชุมชนจะเป็นไป
ได้ยาก 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ มีข้อจ ากัด คือ แนวเส้นทางค่อนข้าง
ตัดผ่านถนน อบจ. (เชียงคาน-บ้านโพน) ใกล้บริเวณสามแยก
เดิม ซึ่งเป็นบริเวณทางโค้ง ท าให้มีความเสี่ยงมากต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน และตัดผ่านใกล้โรงคัดแยกขยะเชียงคาน 
ซึ่งอาจท าให้เกิดทัศนียภาพท่ีไม่สวยงาม 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ เป็นแนวเส้นทางเดียวกันกับแนวถนน
เสนอแนะ สาย ค. ตามผังเมืองรวมชุมชนเชียงคาน ของกรม
โยธาธิการและผังเมือง ซึ่งได้ก าหนดไว้จากการคาดการณ์การ
ขยายตัวของเมืองในอนาคตในอีก ๒๐ ปี อีกทั้งมีแนวคิดใน
การวางแผนโครงการพัฒนาเมืองต่อเนื่องไปตามแนวถนน
เสนอแนะ สาย ค. ซึ่งจะเป็นประโยชน์ในด้านการพัฒนาเมือง
ต่อไป 

 
 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะ  
ข้อชีแ้จง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา – กลุ่มที่ 1 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 

 
 
  

  

- ๔ - 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
รองประธานหอการค้าจังหวัดเลย (ฝ่ายโยธาธิการและผังเมือง) 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ จะมีความเหมาะสมเฉพาะส าหรับการ
ระบายรถบรรทุกเท่านั้น แต่ไม่ตอบโจทย์ส าหรับนักท่องเที่ยวที่
จะมาเที่ยวเมืองเชียงคาน 

- ทางเลี่ยงเมืองควรจะก่อให้เกิดประโยชน์กับคนในชุมชน ไม่ใช่
เพียงเพื่อการระบายรถบรรทุกหรือยานพาหนะที่ต้องการผ่าน
เขตเมือง ดังนั้นทางเลี่ยงเมืองควรสามารถเชื่อมโยงกับถนนใน
เขตเมืองได้ 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ จะสามารถเชื่อมต่อกับแนวเส้นทางเลี่ยง
เมืองด้านตะวันตก (แนวถนนเสนอแนะ สาย ค.) ตามผังเมืองรวม
ชุมชนเชียงคาน ของกรมโยธาธิการและผังเมือง ซึ ่งมีความ
เหมาะสมมาก 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ เป็นแนวเส้นทางที่เป็นเส้นตรงมากที่สุด
และจะมีความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจมากที่สุด เพราะมีระยะสั้นกว่า 
ก็จะท าให้มีค่าก่อสร้างน้อยกว่า ค่าการเวนคืนน้อยกว่า และค่า
การบ ารุงรักษาน้อยกว่า 

- ประเด็นค่าเวนคืนของแนวเส้นทางเลือกที่ ๒ และ ๓ อาจจะมาก
กกว่าทางเลือกที่ ๑ แต่หากมอบความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจใน
อนาคต น่าจะมีความคุ้มค่ามากกว่า เนื่องจากเป็นแนวเส้นทางที่
จะช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกิจของเมืองเชียงคานได้มาก 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้แทนองค์กรพัฒนาชุมชนเทศบาลต าบลเชียงคาน 

- ทางเลี่ยงเมืองควรจะก่อให้เกิดประโยชน์กับคนในชุมชน ไม่ใช่
เพียงเพื่อการระบายรถบรรทุกหรือยานพาหนะที่ต้องการผ่าน
เขตเมือง ดังนั้นทางเลี่ยงเมืองควรสามารถเชื่อมโยงกับถนนใน
เขตเมืองได้ 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ จะช่วยอ านวยการเดินทางของคนในพื้นที่
ได้ดีที่สุด และสามารถช่วยขยายเส้นทางเศรษฐกิจในเขตเมือง
เมืองเชียงคานได้ เนื่องจากนักท่องเที่ยวจะสามารถใช้เส้นทาง
ดังกล่าวเพื่อเดินทางเข้ามายังเขตเมือง  

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ เป็นแนวเส้นทางที่จะส่งเสริมให้กลุ่ม
เกษตรกรภายในพื้นที่ได้มีโอกาสบริหารจัดการหาพื้นที ่ขาย
สินค้าทางการเกษตร และจะเกิดการพัฒนาของชุมชนที่อยู ่ราย
รอบแนวเส้นทางใหม่ 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
 

   

- ๕ - 

 
 

ประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ที่ปรึกษาประธานหอการค้าจังหวัดเลย  

- ควรปรับเปลี่ยนจุดเริ่มต้นของแนวเส้นทางเลือกที่ ๒ และ ๓ มา
เป็นจุดเริ่มต้นที่ จุด B๑ แล้วขีดแนวตัดผ่านพื้นที่ทางการเกษตร
ทางด้านทิศตะวันตกของภูทอกก่อนไปบรรจบกับแนวเส้นทาง
เลือกเดิมบริเวณสามแยกเชียงคาน-บ้านโพน ซึ่งจะช่วยให้เกิด
การขยายเมืองได้มากขึ ้น และประชาชนในเขตพื ้นที ่ต  าบล
นาซ่าวก็จะได้ประโยชน์จากแนวเส้นทางใหม่ 

- ทางบริษัทที ่ปรึกษา ได้ศึกษาความเหมาะสมของจุดเริ ่มต้น
โครงการของแต่ละแนวเส้นทางเลือกแล้ว พบว่า จุด B๒ มีความ
เหมาะสมมากที ่ส ุด ส าหรับแนวเส้นทางเลือกที ่ ๒ และ ๓ 
เนื่องจากหากขีดแนวเส้นทางใหม่ที่ใกล้กับพื้นที่ชุมชนที่อาศัยอยู่
บริเวณริมทางหลวงหมายเลข ๒๐๑ จะท าให้พื้นที่ชุมชนบริเวณ
ดังกล่าว ถูกขนาบข้างไปด้วยถนนทั ้ง ๒ เส้นทาง ดังนั ้นจึง
เห็นสมควรที่จะใช้ทางหลวงหมายเลข ๒๐๑ ที่มีอยู ่เดิม เป็น
เส้นทางไปยังจุดเริ่มต้นโครงการ B๒ ซึ่งจะช่วยลดค่าก่อสร้าง 
และค่าเวนคืนต่างๆ ได้ 

ก านันต าบลเชียงคาน 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ และ ๓ เป็นแนวเส้นทางที่พาดผ่านพื้นที่
ต าบลเชียงคาน หมู่ ๖ บ้านท่านาจันทร์ หมู่ ๒ บ้านเชียงคาน 
และหมู่ ๔ บ้านน้อย ซึ่งเป็นพื้นที่ตาบอด เจ้าของที่ดินก็มีความ
ประสงค์และยินดีที่อยากจะให้เกิดการพัฒนาโครงการ 

- ขอเสนอแนะให้ จุดตัดบริเวณถนนเชียงคาน-บ้านโพน และ
จุดตัดบริเวณถนนบ้านน้อย-ภูทอก ควรท าเป็นสะพานยกระดับ
ข้ามถนนดังกล่าว เพื่อป้องกันปัญหาจากการใช้เส้นทางของ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ในช่วงเวลาการขนส่ง เนื ่องจากในบาง
ช่วงเวลาจะมีปริมาณการจราจรของรถบรรทุกพ่วงขนาดใหญ่
จ านวนมาก ซึ่งจะเป็นอนัตรายแก่ผู้ใช้ทางสัญจรภายในพื้นที่ได้ 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ และ ๓ อาจจะตัดผ่านพื้นที่คลองส่งน ้า
ของบ้านน้อย ตัดผ่านพื้นที่ป่าภูน้อย ซึ่งในประเด็นการตัดผ่าน
พื้นที่ของโครงการ ทางก านันต าบลเชียงคานมีความยินให้ความ
ร่วมมือกับโครงการ ทั้งการให้ข้อมูลเจ้าของที่ดินและการเข้าพบ
เจ้าของที่ดินแปลงต่างๆ 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

- ประเด็นจุดตัดถนน จะมีเกณฑ์ในการพิจารณาว่าควรจะเป็นสี่
แยกไฟแดงหรือสะพานยกระดับข้ามถนนเดิม ขึ้นอยู่กับปรมิาณ
จราจรที่ใช้ถนน ซึ่งผลการส ารวจปริมาณจราจรบนถนนเชียง
คาน-บ้านโพน และถนนบ้านน้อย-ภูทอก และท านายปริมาณ
จราจรไปอีก ๒๐ ปี พบว่า ถนนดังกล่าวยังมีปริมาณจราจรไม่ถึง
เกณฑ์ที่จะต้องจัดท าเป็นสะพานยกระดับ แต่ทางที่ปรึกษาจะ
รับประเด็นไว้ เพื่อน าไปพิจารณาออกแบบสะพานข้ามเบื้องต้น 
เผื่อการพัฒนาโครงการในอนาคต 

เลขาธิการนายกเทศมนตรีต าบลเชียงคาน 

- แนวเส ้นทางเล ือกที ่  ๓ จะมีความเหมาะสมมากที ่สุด 
เนื่องจากมีความเชื่อมโยมกับถนนโครงข่ายจากเขตตัวเมือง
เชียงคาน ไม่ตัดผ่านใกล้โรงคัดแยกขยะเชียงคาน และเป็น
เส้นทางที่มีระยะใกล้ที่สุด 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 
 

 
 
 
 
 

 
 
 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
 

   

- ๖ - 

 
 
 
 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ผู้ใหญ่บ้าน หมู่ ๒ บ้านเชียงคาน ต าบลเชียงคาน 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ ส่วนใหญ่จะผ่านพื้นที่เกษตรกร โดย
เจ้าของพื้นที่จะอาศัยอยู่ในเขตเมือง 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ จะใกล้เขตชุมชนมากเกินไป  
- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ จะมีความเหมาะสมมากที่สุด เนื่องจาก

จะช่วยในเรื ่องของการขยายเมืองในอนาคตได้มากกว่าแนว
เส้นทางเลือกที่ ๓ ซึ่งอ้างอิงจากข้อมูลการขอเลขที่บ้านในเขต
พื้นที่ หมู่ ๒ มีประมาณ ๓๐ หลังคาเรือนต่อปี 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้ใหญ่บ้าน หมู่ ๔ บ้านน้อย ต าบลเชียงคาน 
- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ จะเหมาะสมกับการขยายเมืองใน

อนาคตมากที่สุด แต่ในห่วง ๒๐  ปีนี ้ มีความเห็นว่า แนว
เส้นทางเลือกที่ ๒ และ ๓ เป็นแนวเส้นทางเลือกที่มีความ
เหมาะสมที่จะต้องด าเนินการก่อน เพื่อการระบายปริมาณ
จราจรในเขตเมืองเชียงคาน และยังสามารถแยกรถบรรทุก
ออกจากเขตเมืองได้ 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ มีความเหมาะสมมากที่สุด เพราะจะ
ช่วยแก้ไขปัญเร่งด่วนของอ าเภอเชียงคาน คือ ปริมาณจราจร
ที่แออัดจากกลุ่มนักท่องเที่ยว  

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้ประการ ภักก่อน-Rest Time 
- จุดเริ่มต้นโครงการ ควรเป็นจุดที่สามารถเชื่อมต่อกันระหว่าง

ทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันออกและทางเลี่ยงเมืองด้านตกวันตก 
- ระยะเวลาด าเนินการตลอดโครงการจนก่อสร้างเสร็จมี

ระยะเวลาเท่าไหร่ 
- วิตกกังวลเกี่ยวกับความเหมาะสมของค่าเวนคืนที่ดินและสิ่ง

ปลูกสร้าง เนื่องจากได้รับค่าเวนคืนไม่เพียงพอส าหรับการหา
ที่ดินและสร้างสิ ่งปลูกสร้างใหม่ ดังนั ้นกรมทางหลวงควร
จัดหาที่ดินไว้ส าหรับผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน 

- จุดเริ ่มต้นโครงการ B๒ เป็นจุดที ่สามารถเชื ่อมต่อกับแนว
เส้นทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันตกตามแนวถนนเสนอแนะ สาย ค. 
ตามผังเมืองรวมชุมชนเชียงคาน ของกรมโยธาธิการและผัง
เมือง  

- การศึกษาครั้งนี้จะมีการศึกษาและเสนอแนวคิดส าหรับแนว
เส้นทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันตกในเบื้องต้นไว้ในรายงานด้วย 
ส่วนกรอบระยะเวลาด าเนินการตลอดโครงการจนก่อสร้างเสร็จ 
คาดว่าน่าจะแล้วเสร็จประมาณ ปี ๒๕๗๒ หากโครงการได้รับ
การสนับสนุนงบประมาณอย่างต่อเนื่อง 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

 
 
 
 
 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
 

   

- ๗ - 

 
 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ผู้ใหญ่บ้าน หมู่ ๘ บ้านหนองขอนทอง ต าบลนาซ่าว 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ และ ๓ จะประชิดพื้นที่ชุมชนเมืองมาก
เกินไป ดังนั้นแนวเส้นทางเลือกที่ ๑ จึงมีความเหมาะสมมาก
ที่สุด เนื่องจากเป็นพื้นที่เกษตรกรรม จะช่วยให้เกิดการขยาย
ของตัวเมืองได้มากที่สุด และสามารถเช่ือมกับทางเลี่ยงเมืองด้าน
ตะวันตกได้ด้วย โดยใช้ถนนของ อบจ. กว้าง ๘ เมตร ซึ่งจะมี
ความเหมาะสมมาก 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ ถึงจะมีระยะทางมากที่สุดแต่ค่าเวนคืน
จะน้อยที่สุด เนื่องจากมูลค่าที่ดินไม่สูงเท่าที่ดินใกล้เขตเมือง 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป  

ผู้ใหญ่บ้าน หมู่ ๑๐ บ้านหนองสะพุง ต าบลนาซ่าว 
- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ มีความเหมาะสมมากที่สุด เนื่องจากจะ

ตอบโจทย์การระบายรถบรรทุก และมีค่าเวนคืนจะน้อย เพราะ
มูลค่าที่ดินไม่สูงเท่าที่ดินใกล้เขตเมือง อีกทั้งยังสามารถเชื่อม
โยมกับถนนเชียงคาน-บ้านโพน ซึ่งสามารถช่วยระบายปริมาณ
จราจรจากเขตเมืองเชียงคาน และส่งเสริมการท่องเที่ยวได้ 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ประชาชน หมู่ ๔ บ้านน้อย ต าบลเชียงคาน 
- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ มีความเหมาะสมมากที่สุด เนื่องจากตอบ

โจทย์การระบายรถบรรทุก และลดปริมาณจรที่ติดขัดในเขต
เมืองได้ สนับสนุนความเห็นของผู้ใหญ่บ้าน หมู่ ๑๐ บ้านหนอง
สะพุง ต าบลนาซ่าว 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

นายกองค์การบริหารส่วนต าบลนาซ่าว 
- วัตถุประสงค์ของทางเลี่ยงเมือง ควรจะมีแนวเส้นทางที่ห่างเมือง 

เพราะหากถนนตัดผ่านใกล้เขตเมือง ซึ่งเป็นพื้นที่บ้านเรือนที่
ต้องการการพักผ่อน จะได้รับผลกระทบทางด้านเสียงจาก
ยานพาหนะที่ใช้เส้นทาง โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ่ 

- เห็นด้วยกับแนวเส้นทางเลือกที่ ๑ เพราะจะเกิดประโยชน์แก่
ประชาชนในพื้นที่ต าบลนาซ่าว ต าบลเชียงคาน และต าบลบุฮม 
ทั้ง ๓ พื้นที ่

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

สื่อมวลชน (อสมท.เลย) 
- เสนอให้ประชาชนและหน่วยงานทุกภาคส่วนภายในพื้นที่อ าเภอ

เชียงคาน มองเรื่องการระบายรถยนต์นักท่องเที่ยวที่มาเที่ยวยัง
อ าเภอเชียงคาน มากกว่ามองเฉพาะด้านการระบายรถบรรทุก
หรือยานพาหนะที่จะผ่านเมืองเท่านั้น เพราะเชียงคานเป็นเมือง
เศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ดังนั ้นทางเลี ่ยงเมืองควรจะช่วย
ส่งเสริมด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของเมืองเชียงคาน 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
 

   

- ๘ - 

 
 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ผู้แทนสาธารณสุขอ าเภอเชียงคาน 
- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ มีความเหมาะสมมาก เนื่องจากมีความ

เชื่อมโยงกับถนนเชียงคาน-บ้านโพน ซึ่งจะช่วยให้การเดินทาง
ของรถฉุกเฉินของโรงพยาบาลเชียงคานในชั่วโมงเร่งด่วนให้
สามารถเดินทางไปยังโรงพยาบาลเมืองเลยได้รวดเร็วยิ ่งขึ้น 
เพราะปัจจุบันมีปัญหาจราจรติดขัดในเขตเมืองเชียงคานท าให้
กระทบต่อการเดินทางของรถฉุกเฉินของโรงพยาบาล 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้แทนผู้อ านวยการส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดเลย 
- แนวเส้นทางเลือกของโครงการ ทั้ง ๓ แนวเส้นทาง น่าจะกระทบ

ด้านสิ่งแวดล้อมไม่มากนัก จึงยังไม่มีประเด็นน่าเป็นห่วง 
- ประเด็นที่น่าเป็นห่วง คือ การเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้างของ

ประชาชนที่ถนนตัดผ่าน ซึ่งอาจจะไม่มีความเหมาะสมของค่า
เวนคืน จึงขอฝากประเด็นการเวนคืนไว้เป็นประเด็นส าคัญ 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
 

   

- ๙ - 

 
 
 
 
 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
นายกองค์การบริหารส่วนต าบลเชียงคาน 
- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ เป็นเส้นทางเลือกที่มีความเหมาะสมที่สุด 

ถึงจะมีระยะทางยาวที่สุด แต่ในแง่การใช้เป็นเส้นทางเลี่ยงเมือง 
จะสามารถช่วยแยกยานพาหนะที่ไม่ต้องการผ่านเขตเมืองออกไป
ได้ โดยไม่กระทบต่อพื้นที่ชุมชน ส่วนประเด็นการเชื่อมโยงกับ
ถนนเชียงคาน-บ้านโพน ก็ยังสามารถเชื่อมต่อกันได้ ขณะที่การ
เชื่อมโยงกับถนนบ้านน้อย-ภูทอก ก็ยังสามารถเชื่อมต่อกันได้ 
โดยสร้างถนนโครงข่ายเชื่อมต่อเพิ่มเติม ณ บริเวณที่แนวเส้นทาง
เลือกที่ ๑ พาดผ่านมาใกล้กับถนนบ้านน้อย-ภูทอก 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ และ ๓ ตัดผ่านใกล้กับเขตพื้นที่ชุมชน ซึ่ง
จะส่งผลกระทบต่อประชาชนภายในพื้นที่มากกว่าทางเลือกที่ ๑ 
โดยเฉพาะการสร้างความร าคาญจากเสียงของยานพาหนะที่
สัญจรบนทางเลี่ยงเมือง อีกทั้งแนวทางเลือกที่ ๒ และ ๓ ยังจะ
เป็นอุปสรรคต่อการเดินทางระหว่างถนนจากเขตตัวเมืองเชียง
คานไปยังภูทอก เพราะมีจุดตัดของถนน ซึ่งจะมีความเสี่ยงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนตามมา 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้แทนส านักบริหารพ้ืนที่อนุรักษ์ที่ ๘ ขอนแก่น 

- ทางเลี่ยงเมือง ควรมีระยะทางที่สั้น เพื่อดึงดูดผู้ใช้เส้นทาง เพราะ
หากทางเลี่ยงเมืองมีระยะทางยาว ก็จะส่งผลต่อการตัดสินใจของ
ผู้ใช้ทางได้ 

- มีความกังวลเกี่ยวกับประเด็นการบุกรุกพื้นที่ป่า ในกรณีที่แนว
เส้นทางเลือก ตัดผ่านพื้นที่ใกล้ภูเขาและป่าไม้ ซึ่งจะท าให้เกิด
การขยายตัวของบ้านเรือนและความเจริญจะตามมาตามแนว
เส้นทางและมีโอกาสในการบุกรุกพื้นท่ีป่าได้ 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้ใหญ่บ้าน หมู่ ๓ บ้านโพน ต าบลนาซ่าว 
- เห็นด้วยกับแนวเส้นทางเลือกที่ ๑ ซึ่งจะช่วยส่งเสริมรายได้และ

ความสะดวกในการเดินทางของประชาชนภายในพื้นที่ต าบลนาซ่าว 
และจากการประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนภายในพื้นที่ หมู่ ๓ 
ได้รับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ พบว่า ประชาชน หมู่ ๓ และ
พื้นที่ใกล้เคียง มีความยินดีสนับสนุนในการพัฒนาโครงการ จึงขอ
ฝากพิจารณาแนวเส้นทางเลือกที่ ๑ 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะ  
ข้อชีแ้จง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา – กลุ่มที่ 2 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
 

   

- ๑๐ - 

 
 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ผู้จัดการ คาลเท็กซ์ สาขาซุปเปอร์สปีด หมู่ที่ ๖ ต าบลเชียงคาน 
- แนวเส้นทางเลี ่ยงเมืองเชียงคาน ควรตอบโจทย์ปัญหาความ

แออัดของปริมาณจราจรในเขตตัวเมืองเชียงคาน ซึ่งเป็นปัญหาที่
ก าลังประสบอยู่ในปัจจุบัน และตอบโจทย์ด้านการส่งเสริมการ
ท่องเที่ยว ส่งเสริมกลุ่มเกษตรกรรมภายในพ้ืนท่ี 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๑ มีข้อจ ากัด คือ มีความคดโค้ง เป็นพื้นที่
ใกล้ภูเขาและป่าไม้ มีความยุ่งยากในการก่อสร้างและเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุมากกว่า อีกทั้งด้วยระยะทางที่มากท่ีสุด จะส่งผลต่อ
ราคาก่อสร้างที่สูงกว่า ค่าบ ารุงรักษาท่ีสูงกว่า 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๒ มีข้อจ ากัด คือ แนวเส้นทางค่อนข้างตัด
ผ่านใกล้โรงคัดแยกขยะเชียงคาน ซึ่งอาจท าให้เกิดทัศนียภาพที่
ไม่สวยงาม 

- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ มีความเหมาะสมมากที่สุด เนื่องจากเป็น
แนวเส้นทางเดียวกันกับแนวถนนเสนอแนะ สาย ค. ตามผังเมือง
รวมชุมชนเชียงคาน ของกรมโยธาธิการและผังเมือง ซึ่งสามารถ
เชื ่อมโยงกับแนวเส้นทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันตกได้ และตอบ
โจทย์การแก้ไขปัญหาความแออัดของปริมาณจราจรในเขตตัว
เมืองเชียงคาน ตอบโจทย์ด้านการส่งเสริมการท่องเที่ยว ส่งเสริม
กลุ ่มเกษตรกรรมภายในพื ้นที ่ เชื ่อมโยงด้านศุลกากร ท าให้
สามารถแยก 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ประชาชนต าบลนาซ่าว ผู้สนใจโครงการ 

- ทางเลี่ยงเมืองควรหลบเลี่ยงพ้ืนท่ีชุมชน ดังนั้นควรให้ความส าคัญ
ต่อแนวเส้นทางเลือกที่ ๑ เป็นล าดับแรก ส่วนในอนาคตหากมี
การขยายพื้นที่ชุมชนเขตเมืองเชียงคานเพิ่มมากขึ้น จึงพิจารณา
ก่อสร้างแนวเส้นทางเลือกที่ ๒ หรือ ๓ เป็นล าดับถัดไป จึงจะ
ตอบโจทย์ของการเป็นทางเลี ่ยงเมืองที่จะแยกรถบรรทุกหรือ
ยานพาหนะที่ไม่เกี่ยวข้องออกจากพ้ืนท่ีเขตเมือง 

- ทางเลี่ยงเมืองเชียงคานมีวัตถุประสงค์แตกต่างไปจากทาง
เลี่ยงเมืองอื่นๆ ด้วยบริบทของเมืองที่เป็นเมืองเศรษฐกิจและ
การท่องเที่ยว ดังนั้นการพิจารณาแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง จึง
พิจารณาในประเด็นการเชื่อมโยงโครงข่ายถนนจากเขตตัว
เมืองร่วมด้วย  

- หากเส้นทางเลี่ยงเมืองเส้นหนึ่งเส้นใดเกิดขึ้นก่อน ก็มีความ
เป็นไปได้ยากที่จะมีทางเลี่ยงเมืองในด้านเดียวกันเกิดขึ้นอีก
ได้ในอนาคต ช่วงระยะเวลา ๑๐-๒๐ ปีนี้ เนื่องจากปริมาณ
จราจรจะไม่มากพอส าหรับการก่อสร้างเส้นทางเลี่ยงเมือง
สายใหม่ 

ผู้แทนส านักงานที่ดินจังหวัดเลย สาขาเชียงคาน 
- มีความห่วงกังวลในประเด็นของการเวนคืน จึงควรให้ความส าคัญต่อ

ประเด็นดังกล่าว เพื่อลดจ านวนแปลงที่ดินหรือสิ่งปลูกสร้างที่จะถูก
เวนคืน 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

 



สรุปผลประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี ๑) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง ๔ ช่องจราจร  

ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน (ด้านตะวันออก) 
 

   

- ๑๑ - 

 
 

ประเด็นคำถาม ข้อคิดเห็น ข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ผู้แทนส านักงานท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดเลย 
- เห็นด้วยกับแนวเส้นทางเลือกที่ ๓ เนื่องจากเป็นแนวเส้นทางที่

สั้นที่สุด และจะช่วยระบายปริมาณจราจรในพื้นที่เขตเมืองเชียง
คานได้ดี ซึ่งจะส่งเสริมด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของเมือง
เชียงคานได้ 

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

ผู้แทนการประปาส่วนภูมิภาค สาขาเชียงคาน 

- พื้นที่โครงการทั้ง ๓ เส้นทางเลือกจะพาดผ่านพื้นที่เขตบริการ
ของการประปาส่วนภูม ิภาค สาขาเชียงคาน ด ังน ั ้นจ ึงขอ
เสนอแนะให้การออกแบบก่อสร้างให้สามารถรองรับโครงสร้าง
ของระบบสาธารณูปโภคที่จะเจริญตามแนวเส้นทางเลี่ยงเมือง 

- การออกแบบก่อสร ้างทางเล ี ่ยงเม ืองจะด าเน ินการตาม
มาตรฐานงานออกแบบที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะพิจารณาครอบคลุมถึง
การรองรับระบบสาธารณูปโภคต่างๆที่จะตามมา 

ประชาชนต าบลเชียงคาน ผู้สนใจโครงการ 
- แนวเส้นทางเลือกที่ ๓ มีความเหมาะสมมากที่สุดในระยะเร่งด่วน 

เนื่องจากจะช่วยส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวในพื้นที่เขตเมืองเชียงคาน 
และลดความแออัดของปริมาณจราจรในพื้นที่เขตเมืองเชียงคานได้ 

- หากทางเลี่ยงเมืองเกิดขึ้น โครงการอื่นๆ ของ อบจ. อบต. ก็คงจะ
เกิดขึ้นตามมา ซึ่งจะท าให้เกิดการพัฒนาครอบคลุมทุกพื้นที ่

- ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางที่เหมาะสมของโครงการต่อไป 

 

กรมทางหลวงจึงขอประสัมพันธ์ผลการจัดประชุมในครั้งนี้ ผู้ที่สนใจสามารถติดตามความก้าวหน้าของการศึกษา 
สอบถามข้อมูล และข้อเสนอเพิ่มเติมได้ที่ www.ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน.com ; Facebook : ประชาสัมพันธ์ โครงการทาง
เลี่ยงเมืองเชียงคาน ด้านตะวันออก และ Line group: ทางเลี่ยงเมืองเชียงคาน 
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